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A

Einfuhrung

n zahlreichen Tourismusgemeinden haben Elektrofahrzeuge im Individualverkehr bereits Einzug

gefunden. Im Zusammenspiel mit dem 6ffentlichen Verkehr reduziert die Elektromobilitat CO,-

Emissionen, steigert die Luftqualitat und verringert den Verkehr vor Ort. Sie attraktiviert den Standort

durch ein zusatzliches umweltfreundliches Mobilitatsangebot fiir die Gaste und die heimische

Bevilkerung. Noch beherrschen Elektrofahrzeuge nicht das dsterreichische Straf3enbild, aber die
steigenden Zulassungszahlen (rund 20% Anteil an den Neuzulassungen; 07/2022 Bestand 130.264 (BEV,
PHEV, FCEV))' sind vielversprechend. Die vorliegende Broschtire erlautert anhand vier typischer Anwen-
dungsfalle in der Elektromobilitat die wichtigsten Rechtsvorschriften, die in der Umsetzung von Betrieben
der Tourismus und Freizeitwirtschaft zu beachten sind. Sie soll es heimischen Betrieben erleichtern auf
umweltfreundliche Mobilitatslosungen umzusteigen und dadurch einen Beitrag zum Umweltschutz zu
leisten und durch das attraktive Mobilitatsangebot Wettbewerbsvorteile zu generieren. Die Broschiire
kann bezlglich der technischen Umsetzung dieser Mainahmen nicht ins Detail gehen (hier gilt es, sich
von Experten beraten zu lassen), doch sollte ein Betrieb vorab folgende technische/organisatorische
Fragen (kein Anspruch auf Vollstandigkeit] beantworten kénnen:

D Uber welche Leitungsinfrastruktur verfiigt mein Betrieb bereits? Wo befindet sich der Zahler-
kasten? Gibt es darin noch gentigend Platzreserven, wie weit ist dieser vom Parkplatz, der mit
Ladeinfrastruktur ausgestattet werden soll, entfernt?

D Ist die Garage mit einer Leerverrohrung ausgestattet oder gibt es bereits einen eigenen Strom-
anschluss am Parkplatz und einen zusatzlichen Netzpunkt fur die Tiefgarage?

> Wenn auBerhalb einer Garage eine Ladestation errichtet werden soll, bedarf es Mauerdurchbriiche
bzw. (kostenintensive) Grabungsarbeiten fiir die Verlegung von Verbindungsleitungen?

D Geniigen die Leistungsreserven des Netzanschlusses oder ist ein weiterer Netzpunkt bzw. eine
Erhohung der Anschlussleistung (Kosten!) notwendig?

> Welche Art der Ladung will mein Betrieb anbieten: Das klassische .Ubernachtladen” zwischen
3,7 kW und 11 kW oder eine Schnellladung ab 22kW und wie viele Ladepunkte mit dieser Leistung
werden zur Verfligung gestellt?

D Bei hoheren bzw. vielen gleichzeitigen Ladeleistungen wird ein Lastmanagement empfohlen, das
die Ladevorgange gleichmaBig tber die Nacht verteilt und so Leistungsspitzen und eine Erhchung
der Anschlussleistung vermeidet. Ein solches Service wird bereits von externen Ladestellen-
betreibern angeboten.

D Die gleichzeitige Ladung von 3-5 E-Bike/Roller-Akkus mit einer Leistung von durchschnittlich
300 Watt pro Akku an Haushaltssteckdosen sollte problemlos mdglich sein. Ab 10 Akkus, die
gleichzeitig geladen werden, sollte eine eigene (intelligente) Ladevorrichtung angedacht werden,
die auch dann in einem eigens dafiir vorgesehenen . Laderaum” situiert ist.

> Mochte mein Betrieb selbst Anbieter und Betreiber der Ladestation bzw. des E-Fahrrad/Fahrzeug-
verleihs sein, kaufe ich einzelne Services dazu (z.B. Buchung und Verrechnung) oder beauftrage ich
einen Professionisten mit einem Gesamtpaket?

> Macht es Sinn sich mit anderen Betreibern zusammenzutun oder bietet mein Betrieb das Service
alleine an?

1 Austria Tech, Elektromobilitat in Osterreich (Juli2022), http://austriatech.at
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B Use-Case 1:

Hotel stellt Ladeplatze fur Elektrofahrzeuge
In der Hotelgarage zur Verfugung

Ausstattung von Parkplatzen im Eigentum mit Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge und Betrieb

> Zunichst sind die Eigentumsverhaltnisse an den Parkplatzen sowie den Flachen, an denen
bauliche Mafinahmen durchgeflihrt werden (z.B. Verlegung von Stromleitungen vom Parkplatz zum
Zéhlerraum, Installation eine Wallbox an der Wand etc.) festzustellen.

D Befindet sich die gesamte Tiefgarage einschlieBlich aller Parkplatze im Eigentum des Hotelbetreibers,
ist es in rechtlicher Hinsicht relativ unproblematisch diese mit Ladeinfrastruktur auszustatten.

D Befindet sich der Parkplatz im Wohnungs- oder Miteigentum, dann sind die Bestimmungen des
Wohnungseigentumsgesetzes zu beriicksichtigen. Seit 1.1.2022 gilt die Errichtung einer ,Langsam-
ladestation” (einphasig 3,7kW/dreiphasig 5,5 kW) als ..privilegierte” Anderung gem. § 16 Abs 2 7.2
WEG, fiur die die Zustimmung der anderen Wohnungseigentiimer nicht verweigert werden darf.
(WEG-Novelle 2022, BGBL. | Nr. 222/2021, Erlauterungen S.9)

D Fiir die Installation einer Wallbox an der Wand bis 11 kW in einer Tiefgarage wird in allen neun Bundes-
landern keine baubehdrdliche Bewilligung (aber in NO Meldepflicht!) benétigt. Bei freistehenden
Ladestationen, welche mit einem Fundament errichtet werden, hoher als 3m sind oder eine héhere La-
deleistung aufweisen und beim Bau von zusatzlichen Ladestellplatzen, gibt es unterschiedliche Bestim-
mungen, die in dem jeweiligen Bundesland zu berticksichtigen sind (siehe Anhang: ,.Bauvorschriften”).

¥ Brandschutzrechtlich miissen bei Ladeplatzen fur Elektrofahrzeuge mit Lithium-lonen-Batterien
keine gesonderten baulichen Vorschriften fiir die Parkplatze selbst beriicksichtigt werden. Dies gilt
nicht fir die Lagerung von Lithium-lonen-Batterien selbst z.B. von E-Bikes, diese unterliegen
gesonderten Vorschriften (siehe Use-Case 3).

> Wird die Ladestation vor dem Hotel an einer ffentlichen StraBe (also am Gehsteig) errichtet, ist
zusatzlich eine stralenbehordliche Genehmigung einzuholen.

D Jede Ladestation ist eine elektrische Anlage, die nach verbindlichen Sicherheitsbestimmungen

(OVE/ONORMEN] idealerweise von einer zertifizierten Elektrofachfirma anzuschlieBen, regelmaBig

zu Uberprifen und zu dokumentieren ist (Anlagenbuch). Der Ladestellenbetreiber (,Charge Point

Operator” CPOJ ist verantwortlich diesen Pflichten nachzukommen.

Der Hotelbetreiber hat als Arbeitgeber dafiir zu sorgen, dass die Ladestation nach den anerkannten

Regeln der Technik betrieben wird, sich stets in sicherem Zustand befindet und Mangel unverziig-

lich behoben werden.

Es empfiehlt sich in einer vertraglichen Nutzungsvereinbarung mit dem Gast festzuhalten, dass der

Gast die Ladestation nach Verfiigharkeit nutzen darf, aber kein Rechtsanspruch auf Nutzung be-

steht. Weiters sollte der Betreiber mit dem Gast schriftlich vereinbaren, dass er bei Sachschaden

nur fir grobes Verschulden (etwa wenn die Ladestation nicht von einer Fachfirma errichtet wurde)
und nicht fur leichte Fahrlassigkeit und entgangenen Gewinn haftet. Der Haftungsausschluss gilt
nicht fir Personenschaden.

D Verrechnet er den geladenen Strom gegen eine Gebiihr an den Gast weiter, so wird er nicht Strom-
handler im Sinne des ELWOG, sondern es kommt die Gewerbeordnung zur Anwendung. Den Lade-
stellenbetrieb kann er im Rahmen des § 32 Abs 1a GewO als Nebenrecht (keine eigene Anmeldung
nétig!) ausiiben, wenn das Laden von Elektrofahrzeugen seiner Gaste die eigene Leistung wirt-
schaftlich sinnvoll erganzt und 30 Prozent seines Jahresgesamtumsatzes nicht iibersteigt.

D Eine Betriebsanlagengenehmigung ist in der Regel nicht einzuholen, als nicht spezifische unge-
wohnliche oder gefahrliche ortliche Umstande (z.B.: Situierung in einem Gefahrdungsbereich, etwa
Versperren von Notausgangen, explosionsgeschiitzte Bereiche; Situierung in einem Bereich, der

¢

¢
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fur die Gewahrleistung eines storungsfreien Verkehrsflusses relevant ist, etwa Blockieren eines
Zufahrtsweges zu einer 6ffentlich benutzten Einrichtung) oder spezifische ungewéhnliche
Ausfiihrungsweisen (etwa: technisch unsichere Installationsausfihrung) auftreten?.

D Beauftragt der Hotelbetreiber einen externen Ladestellenbetreiber so kann er zwischen verschie-
denen Services wahlen: Errichtung und Anschluss der Ladestation, die Ladestation (Hardware)
selbst, eigener Zahlpunkt, Betrieb, Wartung, Reservierung, Lastmanagement, Ladekarte und
Verrechnung, Datenspeicherung.

D Der externe Ladestellenbetreiber kann selbst Vertragspartner des Gastes werden (z.B. durch digitale
Vertragsgestaltung im Internet, auf einer App). Dann wiirden séamtliche vertragliche Pflichten zur
Leistung sowie die Haftung etc. auf diesen ibergehen. Das befreit den Hotelbetreiber nicht ganzlich.
Entsteht ein Schaden, den der Hotelbetreiber durch die Ubertretung einer Schutznorm verursacht hat
(z.B. am Garagenplatz wird geraucht, die Ladestation steht im Wasser und der Hotelbetreiber als
Eigentlimer der Garage bleibt untatig), so haftet er dem Gesch&digten weiterhin (deliktisch).

Use-Case 2:

Restaurant bietet Gasten <«
Lademoglichkelt auf
eingemieteten Parkplatzen

Ausstattung von Parkplatzen in Miete mit Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge und Betrieb

> Beivermieteten Stellplatzen, die dem Mietrechtsgesetz (MRG) unterliegen, gilt, dass der Mieter die
Zustimmung des Vermieters vor Errichtung der Ladestation einzuholen hat. Dieser hat zwei Monate
Zeit sich zu duBlern, lehnt er nicht ausdriicklich ab so gilt seine Zustimmung als erteilt. Doch auch
der Vermieter wird - so er nicht selbst Alleineigentiimer des Gebaudes ist, indem sich der Stellplatz
befindet -, erst die Zustimmung des oder der Eigentimer einholen missen.

D Stimmt der Vermieter nicht zu, so kann der Mieter bei Erfiillung aller Voraussetzungen gemaf §9
MRG (ist bei Stellplatzen, die unter das ABGB fallen, analog anwendbar] seinen Duldungsanspruch
im Auferstreitverfahren am zustandigen Bezirksgericht durchsetzen. Leider gilt derzeit die Privile-
gierung von ,Langsamladestationen” nur im Wohnungseigentum (siehe Use-Case 1) und nicht bei
Mietrechtsobjekten.

> SchlieBen sich mehrere Mieter zusammen (z.B. Shoppingcenter], gemeinsam Stellplatze fir Gaste
mit Ladeinfrastruktur auszustatten, unterscheidet man entweder zwischen einer , E-Mobilitats-
gemeinschaft” einzelner Mieter oder einer ,Gemeinschaftsanlage” aller Mieter.

D Beider ,E-Mobilititsgemeinschaft” iibernehmen nur die beteiligten Mieter die Kosten fiir die
Errichtung, Betrieb und laufende Kosten und es entsteht ein Sondernutzungsrecht an der Lade-
infrastruktur. Sie schliefen gemeinsam eine Nutzungsvereinbarung und kénnen andere von der
Nutzung ausschlieflen.

D Einigen sich die Mieter gemeinsam mit dem Vermieter/Eigentiimer auf eine sog. .Gemeinschafts-
anlage”, dann muss es jedem Mieter freistehen, sie - gegen Beteiligung an den Kosten des
Betriebes - zu benitzen, auf die faktische Bentlitzbarkeit kommt es nicht an. Der Erhaltungsauf-
wand wiirde den Vermieter (Reparaturen, Wartung etc.) treffen, dieser kann ihn aber gemeinsam
mit den Errichtungskosten im Rahmen einer Vereinbarung auf die Mieter Ubertragen.

2 Protokoll zur Bundesgewerbereferententagung 2016, Zu Top 17, S. 53, http://bmdw.gv.at

E-MOBILITAT IM TOURISMUS 5



D Der Vermieter hat nach Beendigung des Mietvertragsverhaltnisses einen Wiederherstellungs-
anspruch gem. § 9 Abs 3 MRG. Das heif3t, der Mieter misste seine Ladestation wieder abbauen
und Mauerdurchbriiche brandschutztechnisch versiegeln.

D Einigt sich der Vermieter mit dem Mieter dahingehend, dass die Ladestation nach Beendigung am
Stellplatz verbleibt, so hat der Mieter einen Aufwendungsersatzanspruch (vermindert um die
jéhrliche Abschreibung) gem. §10 Abs 1 MRG.

D Bevor der Mieter selbst umfassende bauliche Manahmen fiir die Verlegung seiner Ladeinfra-
struktur ibernimmt, sollte er sicherheitshalber einen Blick in die jeweilige Bauordnung werfen.
Eigentiimer im Neubaubzw. bei grolen Renovierungen treffen unter Umstanden Leerverrohrung-
und Ladepunktverpflichtungen, die der Mieter mitbeniitzen kénnte (siehe Infobox 1,4).

Use-Case 3:

Campingplatz verleiht E-Bikes und E-Roller

Verleih und Betrieb von Personal Light Electric Vehicles (PLEVs)

D Verfiigt ein E-Bike iiber einen Elektromotor mit einer hochstzulissigen Leistung von bis zu 600 Watt
und einer maximalen Bauartgeschwindigkeit von 25 km/h gilt es als Fahrrad im Sinne der Straflen-
verkehrsordnung und es sind die Verhaltens- und Ausriistungsvorschriften der StVO und der
Fahrradverordnung zu bericksichtigen.

D Bei einem ,Klein- und Miniroller” gem. § 88b StVO mit einem Elektromotor bis 600W/25km/h und
einem Felgendurchmesser bis 300mm richten sich wie bei E-Bikes die Verhaltensvorschriften nach
den Vorschriften fir Fahrradern. Jedoch gelten eigene Ausriistungsvorschriften .

> Der Verleih von (E-)Fahrradern (wie tbrigens auch Fahrradtechnik und, -aufbewahrung) ist ein
freies Gewerbe, das keines Befahigungsnachweises bedarf.

> Auch beim Verleih von E-Bikes/E-Rollern gibt es bereits mehrere Geschaftsmodelle am Markt.
Entweder wird der Betrieb selbst Vertragspartner und leistet/haftet gegeniiber dem Gast im Aus-
maf der vertraglich vereinbarten Leistungen eines Mietvertrages (Wartung, Ladung, Reservierung,
Verleih, Verrechnung) oder ein externer Betreiber tritt mit dem Kunden in ein Vertragsverhéltnis
und bietet Verleih, Wartung, Verrechnung etc. an. Der Campingplatz bucht bei dem Betreiber das
Service und stellt blof3 die Unterbringung der Fahrrader zur Verfiigung.

D Bei der Lagerung von Lithium-Batterien (vom Fahrrad/Roller trennbare Akkus) mit mehr als 500g
gelangen besondere sicherheitstechnische Vorschriften (z.B. §17 AbfallBPV) zur Anwendung.

D Die Batterien sollten in einem eigenen brandschutztechnisch geeigneten, gekennzeichneten
Raum/Sicherheitsschrank aufbewahrt werden, der Schutz gegen Witterungseinflisse, Wasser,
Feuchtigkeit, Ubermafiger Hitze und mechanischer Belastung bietet. Weiters sollten die Batterien
getrennt von Stoffen, Gemischen, Sachen und Abfallen aufbewahrt werden, von denen Brand-
oder Explosionsgefahr ausgehen konnen oder die im Brand- oder Explosionsfall ein zusatzliches
Gefahrdungspotential aufweisen.

D Die Lagerung sollte Schutz vor Kurzschluss und mechanischen Beschadigungen bieten sowie
getrennt von offensichtlich defekten oder beschadigten Lithiumbatterien erfolgen.

D> Es empfiehlt sich eine Rauchwarnanlage sowie jedenfalls einen Feuerldscher im Raum zu
installieren sowie eine innerbetriebliche Unterweisung der Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen im
fachgerechten Umgang mit Lithiumbatterien unter Beriicksichtigung von NotfallmaBnahmen vor
Aufnahme der Tatigkeit von einem Experten durchfiihren zu lassen.
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Use-Case 4:

Hotels betreiben gemeinsam ein E-Shuttle-
service bzw. verleihen Elektroautos

Rechtlich zu beachtende Bestimmungen bei Fahrtendiensten/Carsharing

> Immer mehr (Tourismus-)Gemeinden setzen E-Fahrzeuge im Shuttleservice ein: z.B. Abhol- und
Bringservice vom Bahnhof zum Hotel, Seilbahnen etc.

D Neben den Gasten werden auch altere Personen, Menschen mit Behinderungen aber auch umwelt-
bewusste Biirgerinnen, die auf das eigene Auto verzichten wollen, von zu Hause zu Knotenpunkten
des offentlichen Lebens transportiert. Es gibt keine fixen Zeiten und Haltestellen, das Service kann
online oder telefonisch bestellt werden.

D Dies unterscheidet ein solches Nachhaltigkeitsprojekt vom klassischen gewerblichen Gastewagen-
betrieb gem. § 3 Abs 4.GelverkG bzw. Anrufsammeltaxis gem. §38 Kraftfahrliniengesetz.

> Meist werden die Anschaffungs- und Fixkosten aus &ffentlichen Forderungen finanziert, die
laufenden Betriebskosten werden durch Fahrtarife abgedeckt.

D Das Mobilitatsprojekt wird beispielsweise von der Gemeinde als gemeinniitziger Verein mit ehren-
amtlichen ,Mitarbeiterlnnen” als Fahrerinnen und Passagieren als Vereinsmitgliedern organisiert.

D Wichtig ist, dass das Projekt nicht gewerblich betrieben wird, sonst droht eine Konzessionspflicht
mit zahlreichen Verpflichtungen gemaf GelverkG.

D In den Vereinsstatuten muss festgelegt sein, dass die Einnahmen die Ausgaben nicht libersteigen,
da der Verein nicht auf Gewinn ausgerichtet ist. Ein moglicher nachhaltiger Jahresiiberschuss kann
zu einer Bildung von Riicklagen oder einer Reduktion der Mitgliedsbeitrage in den Folgejahren
verwendet werden.

> Zum Verleih von Elektroautos an Gaste gilt, dass es sich wie beim E-Bike Verleih um ein freies
Gewerbe handelt (siehe Use-Case 3).

D Es empfiehlt sich jedoch aufgrund der von einem Kraftfahrzeug ausgehenden groBeren Gefahr
(Gefahrdungshaftung nach dem EKHG!) und der Hohe der moglichen Schaden einen detaillierten
Mietvertrag mit prazisen Verhaltens- (z.B. Abstellen, Laden des Fahrzeugs) und Haftungsbe-
stimmungen zu erstellen sowie der Abschluss einer zusatzlichen Haftpflichtversicherung fir das
Elektrofahrzeug (Wird bereits von zahlreichen Versicherungen angeboten).
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C |ﬂfObOX 1 . Nationale Bauvorschriften

e L RN - 2

Die folgenden Verpflichtungen gelten sowohl fiir den Neubau als auch bei groReren Renovierungen, wenn sich die
Stellplatze innerhalb des Geb&udes befinden oder an das Gebdude angrenzen und die Renovierungsmafnahmen einen
dieser Stellpldtze oder die elektrische Infrastruktur des Gebdudes umfassen.

S R T R aaa|

L T TR
Bewilligungspflicht Leitungs-, Ladeinfrastruktur (Stand 1.0ktober 2022)
Wien  Garage: Bau von neuen Leitungsinfrastruktur: Bei Nicht-Wohngeb&uden>10 Stellplatze (SP): Jeder 5.SP mit
Stellplatzen mit Ladeinfra- Leerverrohrung auszuristen
struktur (,Ladeplatze”) Bei Wohngeb&uden>10 SP: Leerverrohrung fir jeden SP
sind anzeigepflichtig. Ladepunkte: Bei Nicht-Wohngebauden>10 SP: fiir jeden 10 SP mindestens ein
Ausristung von bereits Ladepunkt
bestehenden Stellplatzen Sonstiges: Besteht in einer Anlage zum Einstellen von Kraftfahrzeugen eine
sind bewilligungsfrei. Verpflichtung zur Errichtung von einem oder mehreren Behindertenstellplatzen
Im Freien: Errichtung einer (88 Abs. 1) und gleichzeitig die Verpflichtung zur Herstellung von Ladepunkten
Stromtankstelle auf 6ff aufgrund § 6 Abs. 3a, ist zumindest auf einem dieser Behindertenstellplatze ein
Verkehrsflachen ist bis Ladepunkt zu schaffen.
zu einer Hohe von 3m
bewilligungsfrei (MA 37
mit Bezug auf §62a Abs 1
725 BO)
Bgl bewilligungsfrei Leitungsinfrastruktur: Bei Nicht-Wohngeb&uden>10 Stellplatze (SP): Jeder 5.SP mit
Leerverrohrung auszuristen
Bei Wohngebauden>10 SP: Leerverrohrung fiir jeden SP
Ladepunkte: Bei Nicht-Wohngebauden>10 SP fiir jeden 10 SP mindestens ein Ladepunkt
NO Die Herstellung von Leitungsinfrastruktur: (Def.,bestehend aus Leerverrohrungen oder Kabeltassen fir
Ladepunkten ist melde- Elektrokabel, Platzreserven fiir Stromzahler und Stromverteiler, ausreichende
pflichtig, der Meldung ist Dimensionierung der Hausanschlussleitungen und dgl. )
ein Elektroprifbericht Bei Wohngebduden >2 Wohnungen: alle Pflichtstellplatze sind mit Leitungs-
beizulegen infrastruktur fir den spateren Anschluss einer Ladestation mit 11 kw auszuriisten
Bei Nicht-Wohngebauden mit nicht offentlich zuganglichen Abstellanlagen mit
>10 SP: Jeder 5. SP ist mit Leitungsinfrastruktur auszuristen fir die spatere
Errichtung einer Ladstation mit 22 kW
Bei Gebauden mit 6ffentlich zuganglichen Abstellanlagen und bei sonstigen
offentlich-zuganglichen Abstellanlagen > 10 SP: jeder 5. SP mit Leitungsinfrastruktur
fur die spatere Errichtung einer Ladestation mit 22 kW
Ladepunkte: Bei Nicht-Wohngebauden mit nicht 6ffentlich zuganglichen Abstell-
anlagen > 10 SP: 1 Ladepunkt mit 22 kW
Bei offentlich zuganglichen Abstellanlagen > 10 SP pro 25 SP ein Ladepunkt mit 22 kW
T e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
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Bei Nicht-Wohngebauden mit Abstellanlagen mit durchschnittlicher Fahrzeug-
Abstelldauer >6 Stunden konnen stattdessen auch entweder 2 Ladepunkte mit 11 kW
oder 4 Ladepunkten mit 3,7 bzw. 3,0 kW ausgestattet werden
Nachriistverpflichtung: Bei Abstellanlagen von Gebauden mit mehr als 20 SP fir
Nicht-Wohnnutzungen, die auf Grund der Rechtslage vor dem Inkrafttreten der
Bestimmungen der NO Bauordnung 2014, LGBL. Nr. 32/2021, bewilligt wurden, ist bis
zum 1. Janner 2025 zumindest ein Stellplatz mit einem Ladepunkt mit einer Leistung
von mindestens 20 kW Ladeleistung auszustatten.

Sonstiges: Von 0.g. Verpflichtung sind jene SP ausgenommen, bei denen die Her-
stellung der Ladeinfrastruktur auf Grund der 6rtlichen Gegebenheiten (z. B. Ent-
fernung) oder auf Grund eingeschrankter Nutzungsdauer der Stellplatze (z. B.
Besucherstellplatze bei Sportanlagen] zu einem wirtschaftlich unverhaltnisméaBigen
Aufwand fuhren wiirde.

00 bewilligungsfrei

Leitungsinfrastruktur: Bei Nicht-Wohngebauden>10SP: jeder 5.SP mit Leerver-
rohrung oder Kabeltrassen fiir Elektrokabel ausgeristet sein, die auf 11kw ausgelegt
sind, Ausnahme bei Renovierungen lbersteigen Kosten >7%

Bei Wohngebauden>10 SP: Leerverrohrung fir jeden SP, auf 3,7kW ausgelegt
Ladepunkte: Bei Nichtwohngebdauden>10SP: 1 Ladepunkt mit 11 kW Ausnahme >
KMU

Stmk  bewilligungsfrei

Leitungsinfrastruktur: Bei Nicht-Wohngebaduden und sonstigen offentlich
zuganglichen Abstellanlagen>10SP: jeder 5.SP mit Leitungsinfrastruktur (Leerver-
rohrung, Platzreserven fiir Stromzahler und Stromverteilung) ausgeriistet

Bei Wohngebauden>4 Wohnungen oder >10 SP: Leerverrohrung fiir jeden SP, auf
11kW ausgelegt

Ladepunkte: Bei Nichtwohngebdauden>10SP: mind. 1 Ladepunkt mit 22 kW pro 25 SP
Sonstiges: Folgende Ausnahmebestimmungen kommen zur Anwendung: Herstel-
lungskosten Ubersteigen 7% der Renovierungskosten; wirtschaftlich unverhaltnis-
mafBiger Aufwand aufgrund ortlicher Gegebenheiten

Shg bewilligungsfrei

Leitungsinfrastruktur: Bei Nicht-Wohngeb&uden>10 Stellplatze (SP): Jeder 5.5P
Bei Wohngebauden>10 SP: Fir jeden SP
Ladepunkte: Bei Nicht-Wohngebauden>10 SP: ein Ladepunkt

Nachriistverpflichtung: Bei bestehenden Nicht-Wohnbauten oder gemischt genutzten

Bauten mit einem Stellplatzerfordernis von mehr als 20 Stellplatzen (fur die Nicht-
Wohnnutzung) ist bis zum 1. Janner 2024 jedenfalls ein Ladepunkt nachzuristen

Ktn bewilligungsfrei

R T e

Leitungsinfrastruktur: Bei Nicht-Wohngebauden>10SP: jeder 5.SP mit Leitungs-
infrastruktur (Schutzrohre fir Elektrokabel] ausgeristet

Bei Wohngebauden>10 SP: Leerverrohrung fiir jeden SP

Ladepunkte: Bei Nichtwohngebauden>10SP: mind. 1 Ladepunkt

Sonstiges: Folgende Ausnahmebestimmungen kommen zur Anwendung:

Herstellungskosten Ubersteigen 7% der Renovierungskosten; drohende Netzinstabilitat

oder mangelnde Energieversorgung, Gebdude befindet sich im Eigentum von KMU

L L L L L T T TR T T LT
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= Tirol  Inder Garage: Leitungsinfrastruktur: Bei Nicht-Wohngebauden>10SP: jeder 5.SP mit Leitungs- E
= bewilligungsfrei infrastruktur (Leerverrohrungen oder Kabeltrassen fiir Elektrokabel, Platzreserven =
E Im Freien und mit einem fur Stromzahler, Stromverteilung und dergleichen) ausgeristet =
E Fundament verbunden > Bei Wohngebauden>10 SP: Leerverrohrung fir jeden SP =
= Anzeigepflicht Ladepunkte: Bei Nichtwohngebauden>10SP: 1 Ladepunkt =
E Nachriistverpflichtung: Bei Nichtwohngebauden>20SP ist mind. 1 Ladepunkt bis 2025 =
§ zu errichten §
= Sonstiges: Ausnahmebestimmung: Herstellungskosten libersteigen 7% der =
§ Renovierungskosten §
B Vbg bewilligungsfrei sofern Leitungsinfrastruktur: Bei Nicht-Wohngebduden>10SP: jeder 5.SP mit geeigneter E
= Abstandsflachen (§5) und Leitungsinfrastruktur =
E Mindestabstande (§6 Vbg Bei Wohngebauden>10 SP: Leerverrohrung fiir jeden SP =
E BG]) eingehalten werden Ladepunkte: Bei Nichtwohngebdauden>10SP: 1 Ladepunkt mit 22 kW =
B Nachriistverpflichtung: Bei Nichtwohngebduden>20SP ist mind. 1 Ladepunkt mit =
E 22 kW bis 2025 zu errichten, ausgenommen davon sind Gebzude im Eignetum von KMU =
B Sonstiges: Ausnahmebestimmung: Herstellungskosten ibersteigen 7% der =
= Renovierungskosten =
— Eigene Bestimmung fiir Ladeinfrastruktur fiir E-Bikes: Wohngebdude>3Wohnungen: =
E Fahrradabstellflachen sind mit geeignete Leitungsinstallation fir Elektrofahrrader =
B auszustatten, Voraussetzungen (Neubau/Renovierung) wie bei E-Autos =
EIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII1='
Infobox 2: Paragrafen

L L L L L T Ly L L L L L L L L LT T L LT S L LAY
g Bewilligungspflicht Leitungs-, Ladeinfrastruktur (Stand 1. Jénner 2021) Umsetzung EPBD? =
g Wien §62aAbs 1710 BO §6 Abs3-3b WGarG LGBL 61/2020 §
= §3 Abs 1 Z4 WGarG 2008 §8 Abs 1a WGarG =
g Bgl 8§ 1 Abs 2 Z19 Bgld BauG § 40a Bgld. BauV0 2008 LGBL 22/2021 §
§ NO  §16Abs1Z.6NOBO § 64 Abs3-8 NO BO LGBL 32/2021 §
S 00 x § 20 00 BauTV 2013 LGBL 66/2020 =
= Stmk  §3Z77 Stmk BauG §92a Stmk BauG LGBL91/2021 =
g Shg  x § 37a BauTG 2015 | § 4%9a BauTG 2015 LGBL 62/2021 E
g Ktn 82 Abs2 lit.e K-BO §18 Abs 5 K-BO | §50d und §50e K-BV LGBL 116/2020 E
g Tirol  § 28 Abs 2 lit.g TBO 2022 § 10 TBO 2022 | 8§37a,37b TBV 2016 LGBL 61/2020 E
g Vbg § 20 Abs 3 Vbg BauG §42a Vbg BautechnikVO LGBL 59/2020, LGBL 67/2021 §
§ (Leitungsinstallation fiir E-Bikes) §
S

3 EPBD: European Directive for the Energy Efficiency of Buildings - EU Geb&uderichtlinie 2010/31/EU (gedndert mit Rl 2018/844/EU)
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Infobox 3:

Forderungen

Auf der Seite der bundesweiten Abwicklungsstelle Kommunal Kredit https://umweltfoerderung.at
finden Sie Forderungen zu E-Autos und E-Ladeinfrastruktur (zB. E-MOBILITATSOFFENSIVE 2022:
https://www.umweltfoerderung.at/betriebe/e-mobilitaetsoffensive-2022.html ]

Mit der Forderdatenbank der Austrian Energy Agency konnen neben Bundesforderungen auch alle
verfiigharen Bundesldnderforderungen abgefragt werden:
https://www.energyagency.at/fakten/foerderungen

Hier finden Sie eine Auswahl an Vorzeigeprojekten aus vom Klimafonds geforderten Projekten
zum Thema Mobilitdtswende
https://www.klimafonds.gv.at/themen/mobilitaetswende/vorzeigeprojekte/

Infobox 4:

Weiter interessante Links

Mehr Informationen iiber nachhaltige Mobilitdtsprojekte finden Sie im , Leitfaden Tourismusmobilitat”

(BMNT,BMVIT 2020]: Praxisbeispiele zum Einsatz von Elektromobilitat und andere Nachhaltigkeitspro-
jekte im Tourismus, Forderungen, Kontakte, etc. unter https://www.klimaaktiv.at/service/publikationen/
mobilitaet/Anleitung-Praktiker.html

Austria Tech: , Ladeinfrastruktur fiir Hotels"” Leitfaden 2019: https://austriatech.at/assets/Uploads/Pu-
blikationen/PDF-Dateien/5be5b270ch/Ladeinfrastruktur_fuer_Hotels.pdf

Innovative Branchenlésungen stellt das Fachportal
https://hotelimpulse.at vor und berét die Zielgruppe Hotelbetriebe

Kostenfreie Webinare, die Themen rund um die E-Ladeinfrastruktur behandeln finden sich auf
https://www.chargepoint.com/de-de/about/webinars-events

Der Bundesverband Elektromobilitit Osterreich (BEO) vertritt die Interessen von elf
Energieunternehmen in Osterreich:
https://www.beoe.at/ Hier finden sich interessante Facts, Best Practice Beispiele, Podcast etc.

Der gemeinniitzige Verein Bundesverband eMobility-Austria (BVe) organisiert interessante
Informations- und Netzwerkveranstaltungen in ganz Osterreich: https://www.biem.at/home

E-MOBILITAT IM TOURISMUS "
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