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Verordnung der Bundesministerin fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation
und Technologie iiber die Kostenbeitrage an die Schienen-Control GmbH
(SchiCGmbH-Kostenbeitragsverordnung); Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren!

Wir bedanken uns fiir die Ubermittlung des Entwurfs einer Verordnung liber die
Kostenbeitrage an die Schienen-Control GmbH (SchiCGmbH-Kostenbeitragsverordnung) und
nehmen dazu folgendermaBen Stellung:

Nach dem vorliegenden Entwurf soll bei der Ermittlung der Anteile der einzelnen
Zugangsberechtigten kiinftig nicht mehr an deren Anteil an den Benutzungsentgelten, sondern
an jenen an den in einem jeweiligen Kalenderjahr zuriickgelegten Zugkilometern angeknipft
werden. Als Kostenobergrenze wird ein Betrag von 2 Cent je zuriickgelegten Zugkilometern
festgelegt.

Durch den aktuellen Entwurf der Verordnung wiirden sich die an die Schienen-Control GmbH
(SCG) zu leistenden Kostenbeitrage fiir viele Eisenbahnunternehmen immens erhohen.

Aufgrund des fiir die SCG unterschiedlich hohen Arbeitsaufwands fiir Hauptbahnen einerseits
und vernetzte Nebenbahnen andererseits ist es keinesfalls sachgerecht, beide Arten von
Bahnen gleich zu behandeln, das heiBt fiir Haupt- und vernetzte Nebenbahnen pro
Zugkilometer einen Kostenbeitrag in gleicher Hohe festzulegen. Eisenbahnverkehrs-
unternehmen auf Infrastrukturen von Nebenbahnen sollten weniger zahlen mussen.

Die Infrastrukturen von Nebenbahnen unterscheiden sich von jenen der wesentlich
kostenintensiveren Hauptbahnen nicht nur bezogen auf ihre Betriebskosten, sondern auch
betreffend Erhaltungs-, Instandsetzungs- und InstandhaltungsmaBnahmen.

Es ist somit sachlich nicht gerechtfertigt, fiir Nebenbahnen einen gleich hohen Zug-km-
bezogenen Kostenbeitrag wie fiir Hauptbahnen zu verrechnen. Ein (sachlich gerechtfertigter)
differenzierter Kostenbeitrag wiirde auch dem tatsachlichen Arbeitsaufwand der SCG
entsprechen, der fiir Hauptbahnen um ein Vielfaches hoher ist.



Ausgehend von den Infrastruktur-Betriebskosten auf Nebenbahnen schlagen wir daher eine
50%-ige Reduktion des Kostenbeitrages pro Zug-km fiir Nebenbahnen gegeniiber Hauptbahnen
vor.

Weiters sollte gepriift werden, samtliche , Dienstzugbewegungen“ (u.a. Lok- und
Leerpersonenzuge) fiir die Berechnungsgrundlage gem. § 2 aus den (i) insgesamt und (ii) vom
jeweiligen Eisenbahnverkehrsunternehmen zuriickgelegten Zugkilometern herauszurechnen
bzw. abzuziehen. Nach der letzten Erhebung der SCG machte im Jahr 2020 der Anteil des
Marktsegments ,,Dienstzug* ca. 5% der insgesamt im Netz der OBB-Infrastruktur AG
zurlickgelegten Zugkilometer aus (vgl. Jahresbericht 2020 der Schienen-Control, S. 36). Die
Nichtberiicksichtigung von ,,Dienstzugbewegungen“ wire sachgerecht und angemessen, da mit
derartigen Fahrten lediglich Betriebsmittel verschoben werden; unternehmensseitig werden
keinerlei Erlose generiert, die zur Finanzierung der SCG iiberhaupt herangezogen werden
konnten.

Wir ersuchen um Berticksichtigung unserer Stellungnahme.
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