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Stellungnahme der WKO

1. zum Vorschlag fiir eine Richtlinie iiber die Angabe des Verbrauchs an Energie
und anderen Ressourcen durch energieverbrauchsrelevante Produkte mittels
einheitlicher Etiketten und Produktinformationen, KOM(2008) 778, und

2. zum Vorschlag fiir eine Richtlinie iiber die Kennzeichnung von Reifen in Bezug
auf die Kraftstoffeffizienz und andere wesentliche Parameter, KOM(2008) 779

Sehr geehrte Damen und Herren!

die EU-Kommission hat am 13. November 2008 im Rahmen ihrer Uberarbeitung der EU-
Energiestrategie zwei Richtlinienvorschlage zum Labelling von
energieverbrauchsrelevanten Produkten und von Reifen vorgelegt. Wir senden Ihnen
hiermit unsere Anmerkungen zu diesen Vorschlagen und bitten um bestmogliche
Beriicksichtigung in den Verhandlungen auf Ratsebene.

Allgemeines:

Die Wirtschaftskammer Osterreich begriit grundsatzlich die beiden vorliegenden
Richtlinienvorschlage der EU-Kommission im Sinne eines schonenden und nachhaltigen
Umgangs mit Energieressourcen. Gleichzeitig gilt es dafiir zu sorgen, dass die konkreten
Normen zielgerichtet und fiir den Konsumenten verstandlich sind.

Wahrend die Labelling-Richtlinie fiir Produkte im Wesentlichen den EU-Rechtsbestand auf
weitere Produktgruppen ausweitet, handelt es sich beim Vorschlag zum Labelling von
Reifen um ein neues Instrument. Angesichts der Tatsache, dass in der EU etwa 23% der
CO,-Emissionen auf den StraBenverkehr entfallen (siehe die Begrundung zum
Richtlinienentwurf) und der Sektor Mobilitat in hohem MaBe - gerade in Osterreich - auch
fur die kontinuierliche Steigerung des Energiebedarfs verantwortlich ist, erscheinen
MaBnahmen zu Effizienzsteigerung in diesem Sektor gerechtfertigt. Dabei darf die erhohte
Energieeffizienz jedoch nicht zu Lasten der Sicherheit im StraBenverkehr gehen.



Im Detail - Labelling von Produkten:

Artikel 1 - Geltungsbereich

Die Ausdehnung des Geltungsbereichs von Haushaltsgeraten auf
»energieverbrauchsrelevante Produkte“ wird aus okologischen wie auch 6konomischen
Grinden prinzipiell befiirwortet. Wichtig ist jedenfalls eine begriffliche Abstimmung mit
der Okodesign-Richtlinie, deren Ausdehnung von »energiebetriebenen* auf
»energieverbrauchsrelevante Produkte“ ebenfalls von der Kommission vorgeschlagen
wurde.

Artikel 2 - Begriffsbestimmungen
»energieverbrauchsrelevantes Produkt*:

Die Ausdehnung des Anwendungsbereichs der Richtlinie auf eingebaute und installierte
Produkte wird als nicht zielfiihrend erachtet, weil sie einen erheblichen Mehraufwand
darstellt, der in keinem Verhaltnis zum potentiell erreichbaren Nutzen steht. Wir sprechen
uns daher fiir die Streichung des Halbsatzes weinschlieflich Teilen, die zum Einbau in ein
unter diese Richtlinie fallendes energieverbrauchsrelevantes Produkt bestimmt sind“ in
der Begriffsdefinition fiir energieverbrauchsrelevante Produkte aus.

Generell erscheint der Begriff »energieverbrauchsrelevant“ etwas weitlaufig und nicht
leicht abgrenzbar. Abhilfe kénnte hier eine beispielhafte Aufzihlung von Produktgruppen
schaffen, so wie dies auch in der bestehenden Richtlinie 92/75 der Fall ist.

Artikel 4 - Informationspflichten

Wie oben dargestellt, sollte der Anwendungsbereich der Richtlinie nicht auf eingebaute
Produkte erstreckt werden. Folglich sollte der neu eingefiigte Art. 4 Abs. 2 gestrichen
werden.

Artikel 9 - Offentliche Beschaffung und Anreize

Im Rahmen der 6ffentlichen Beschaffung begriiBen wir grundsatzlich die Aufnahme von
Energieeffizienz als Vergabekriterium. Dementsprechend sehen wir die Bestimmung in
Art. 9, bei offentlichen Auftragen nur Produkte zu beschaffen, welche die
Mindestleistungsniveaus der jeweiligen DurchfiihrungsmaBnahme erfillen, positiv.

Im Detail - Labelling von Reifen:

Artikel 2 - Geltungsbereich

Die Wirtschaftskammer Osterreich pladiert fir eine generelle Ausnahme von Reifen der
Klasse C3 vom Geltungsbereich der Richtlinie. Da im Bereich des schweren
Nutzfahrzeugverkehrs ausschlieBlich professionelle Marktteilnehmer agieren, und deren
Kaufentscheidung maBgeblich von Rollwiderstand, Laufleistung und
Runderneuerungsméglichkeit beeinflusst wird, erscheint hier eine gesetzliche Regelung
entbehrlich.



Artikel 3 - Begriffsbestimmungen
»wesentlicher Parameter*:

Gerade im Bereich des StraBengiiterverkehrs, aber auch beim privaten PKW ist die
durchschnittliche Laufleistung des Reifens ein weiteres mafgebliches
Entscheidungskriterium. Wir regen daher an, diesen zusatzlichen Parameter aufzunehmen;
dies insbesondere auch deshalb, weil hier ein klassischer Zielkonflikt zwischen Laufleistung
einerseits und Energieeffizienz, Nasshaftung und Rollgerdusch andererseits vorliegt.

Artikel 4 - Verantwortlichkeiten von Reifenlieferanten

Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit erscheint die alleinige Angabe von
Kraftstoffeffizienzklasse sowie des Messwerts fiir das externe Rollgerausch bei Reifen der
Klasse C2 unzureichend. Wie fiir Reifen der Klasse C1 vorgesehen, sollte auch die
Nasshaftungsgiite angefiihrt werden. Sollte dies aus technischen Grinden nicht méglich
sein, musste unserer Auffassung nach auch die Angabe der Kraftstoffeffizienzklasse
unterbleiben.

Artikel 5 - Verantwortlichkeiten von Reifenhandlern

Die WKO spricht sich nachdriicklich gegen eine Verpflichtung des Handels zur Anfuhrung
der jeweiligen Effizienzklassen bzw. des Messwerts auf der Rechnung liber Reifenkauf aus.
Ziel der gegenstandlichen Richtlinie ist es, die Kaufentscheidung des Konsumenten durch
die Anfiihrung verbrauchs- bzw. emissionsabhangiger Parameter 6kologisch zu
beeinflussen. Insoweit reicht jedoch das Labelling der Reifen vollkommen aus, eine
Ausweisung der Parameter auf der Rechnung ist unseres Erachtens entbehrlich und wiirde
einen erheblichen zusatzlichen Mehraufwand fiir die betroffenen Handelsbetriebe
schaffen, dem kein gesamtwirtschaftlicher bzw. okologischer Nutzen gegeniibersteht.

Artikel 6 - Verantwortlichkeiten von Kraftfahrzeuglieferanten und -handlern

Wie zu Art. 4 Abs. 1 ausgefiihrt, sollte fiir Reifen der Klasse C2 ebenfalls die Angabe der
Nasshaftungsklasse verpflichtend sein oder aber auch die Angabe der
Kraftstoffeffizienzklasse entfallen.

Artikel 10 - Anreize

Das Verbot von Anreizen in Bezug auf Reifen unterhalb der Kraftstoffeffizienzklasse C
schieBt aus WKO-Sicht iibers Ziel hinaus und ist daher zu streichen.

Freundliche GriiRe

Dr. Christoph Leitl Magt Annia Maria Hochhauser
Prasident Generalsekretarin



