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Novelle zur Abgasklassenkennzeichnungsverordnung - STELLUNGNAHME

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir danken fiir die Ubermittlung der Novelle zur AbgasklassenkennzeichnungsVO und nehmen
dazu wie folgt Stellung:

A)  GRUNDSATZLICHE ANMERKUNGEN

Die WKO begriiBt die Novelle grundsatzlich, da damit ihre Forderungen nach einer eigenen Pla-
kette zur Kennzeichnung von Fahrzeugen der Abgasklasse EURO 6 sowie nach wichtigen Vollzugs-
erleichterungen erfullt werden.

Aus den bisherigen Erfahrungen mit der AbgasklassenkennzeichnungsVO regen wir weitere Ver-
waltungsvereinfachungen, sowie einige notwendige Klarstellungen zum Verordnungstext an, die
den betroffenen Betrieben wichtige Erleichterungen bzw Rechtssicherheit bringen sollen (siehe

dazu B).

B) ZU DEN EINZELNEN BESTIMMUNGEN

ZuS1Abs1Z1
Auch die neue sprachliche Formulierung der Z 1 |st die Rechtsunsicherheit nicht, die mit der

Regelung verbunden ist. Durch den zweiten Halbsatz ,,...oder fur die Ausnahmen von diesen MaB-
nahmen festgelegt sind“ ist weiterhin unklar, ob damit nicht auch eine Kennzeichnungspflicht
fiir Kfz, die aufgrund anderer Tatbestande, wie zB aufgrund von Sonderaufbauten, vom Fahrver-

bot ausgenommen sind, begriindet wird.

Wir regen daher dringend an, diesen Halbsatz zur Géanze zu streichen. Zumindest ware fur eine
Klarstellung in den Erlauterungen zu sorgen. Es sollte unmissverstandlich zum Ausdruck gebracht
werden, dass eine Kennzeichnung nach der AbgasklassenkennzeichnungsVO nur fir jene Kfz er-



forderlich ist, die aufgrund ihrer Abgasklasse vom Fahrverbot ausgenommen sind, und dass die
Kennzeichnungspflicht nach dieser Verordnung fur andere Ausnahmen, wie etwa die Ausnahme
fiir Sonderaufbauten oder auch jene fiir den Werkverkehr gemaB § 14 Abs 4 1G-L (die nach der
IG-L-KennzeichnungsVO mit der weiBen IG-L-Plakette zu kennzeichnen ist) nicht gilt. Diese Klar-
stellung entspricht der Verordnungsermachtigung des § 14a IG-L und ist dringend erforderlich,

um Unsicherheiten im Vollzug zu vermeiden.

Zu§ 1 Abs 1a
Der neue Abs 1a wird grundsitzlich begriiBt, sollte aber, um den Anforderungen der Praxis ge-

recht zu werden, modifiziert werden:

So erscheint die Befristung von 6 Monaten zu kurz und sollte verléangert werden. Zumindest sollte
die Frist anstelle einer Maximalfrist eine Minimalfrist darstellen, sodass die 1G-L-
Maknahmenverordnungen der Lander langere Fristen vorsehen konnen.

Weiters erscheint die daran gekniipfte Bedingung, wonach die Frist nur erteilt werden darf,
,wenn dies notwendig ist, um die Erlangung der Kennzeichnungsplakette zu ermoglichen inso-
fern verfehlt, als damit eine groBe Rechtunsicherheit ausgeldst werden kann, nach welchen Kri-
terien die Erfuillung der Bedingung zu messen ware.

Besser wire es daher, die Bedingung entweder zur Ganze zu streichen oder etwa so umzuformu-
lieren: ,,um ausreichend Zeit fiir die Erlangung der Plaketten zu ermaglichen®.

Das entspricht auch der in den Erlauterungen zum Ausdruck gebrachten Intention des Verord-
nungsgebers.

Wenngleich es sich implizit aus der Regelung des § 1 Abs 1a ergibt, sollte in der Erlauterungen
klargestellt werden, dass eine Verpflichtung zur Kennzeichnung gemah der Abgasklassenkenn-
zeichnungsVO nur in jenen Bundeslandern gilt, in denen der Landeshauptmann in seiner IG-L-

MaBnahmenVO auf eine solche verweist.

ZuS 2 Abs 1
Um die Einstufung der Fahrzeuge in die zutreffende Abgasklasse zu erleichtern, Ubernimmt die

Novelle in Anlage 1 inhaltlich die relevanten Teile des Erlasses des BMVIT vom 1. Juli 2013, der
die Einstufung von Kfz in EURO-Abgasklassen und deren Eintragung in die Genehmigungsdaten-
bank regelt. Die Heranziehung der Abgasklassifizierungsdatenbank ist weiterhin moglich.

Wir begriiben ausdriicklich die mit der neuen Anlage 1 intendierte Rechtssicherheit fur die Ein-
stufung. Wir weisen allerdings darauf hin, dass es dringend erforderlich ist, dass bei allfallig neu
hinzukommenden EURO-Klassen (7 und héher) die Anlage 1 unverziiglich zu adaptieren ist.

Zu§S2Abs 8
Der Verweis in der ersten Zeile sollte lauten: ,,gemaB § 14 Abs 2 Z 5 IG-L“.

Zu§ 4 Abs 1a

Wir begriiBen ausdriicklich die Schaffung der Moglichkeit, die Fahrzeugidentifizierungsnummer
auf der Abgasklassenplakette anstelle des Einstanzens mit einem Stanzgerat auch mit einem
Permanentstift einzutragen. Damit wird ein drangendes Vollzugsproblem in der Praxis fur die
ausgebenden Stellen gelost. Wie die Erlauterungen zeigen, wurde somit das Problem der ver-
klebten Stanzgerite erkannt, fiir eine praxisgerechte Handhabung sollte aber die Einschrankung

auf das Wort ,,auBerordentlich“ gestrichen werden.



Von Vorteil ist auch die Festlegung einer Reihenfolge jener Dokumente, die fur die Feststellung
der Euroklasse heranzuziehen sind. Gerade bei unterschiedlichen Ergebnissen stellt die Anord-
nung einer Reihenfolge fiir die § 57a KFG Betriebe eine Erleichterung dar.

Zu S 4 Abs 4

Als Beitrag zur Verwaltungsvereinfachung regen wir dringend folgende Erleichterung an: Auch
Besitzern von gewerblich genutzten Fahrzeugen (Lkw) unter 3,5 t hzG sollte auf Wunsch die Pla-
kette von der Werkstatte zur eigenverantwortlichen Anbringung ausgefolgt werden. Sinnvoller-
weise sollte daher die Einschriankung in § 4 Abs 4, wonach Plaketten nur bei Fahrzeugen uber

3,5 t hzG eigenverantwortlich angebracht werden diirfen, aufgehoben werden. Erganzend sollte
auch eine Selbstanbringung der farbigen Abgasplakette durch den Zulassungsbesitzer méglich
sein. Eine falschliche Kennzeichnung oder eine missbrauchliche Verwendung kénnen ausgeschlos-
sen werden, da solche mithilfe der entsprechenden Einstanzung bzw Beschriftung zweifelsfrei
durch das Kontrollorgan jederzeit nachweisbar waren.

Auch aufgrund der peniblen Vorschriften zur Dokumentation der Plakette ist kein Missbrauch zu
befiirchten, die Plakette ist durch die Einstanzung der Fahrzeugidentifizierungsnummer eindeu-
tig zuordenbar.

Wir fiihren dazu auch ins Treffen, dass wir damit lediglich das gleiche praktikable System fir die
Abgasplakette einfordern, das fiir die Begutachtungsplakette gem § 57a KFG gilt und anstandslos
funktioniert. Wir weisen weiters darauf hin, dass auch in Deutschland der Fahrzeughalter die
Abgasklassenplakette selbst am Fahrzeug anbringen darf. Mit dieser praxisgerechten Losung wird
sich auch die Akzeptanz der Betroffenen gegeniiber der Kennzeichnungspflicht erhdhen.

Wir regen an, auch internationale Fahrzeugkennzeichnungen, die durch internationale Uberein-
kommen normiert sind (CEMT - Europdische Verkehrsministerkonferenz), im Sinne einer Abgas-
klassenkennzeichnung der Fahrzeuge anzuerkennen. Der Vorteil lage darin, dass es sich hierbei
um ein international anerkanntes Regime handelt, das einheitliche Kennzeichnungen aufweist
und die Fahrzeuge ebenfalls ein entsprechendes CEMT Nachweisdokument (Bestatigung durch
Werkstatten) zum Nachweis der Abgasklasse mit sich fiihren miissen (siehe Dokument CEMT-
Guide im Anhang). Das wiirde eine sinnvolle Verwaltungsvereinfachung sowohl fir in- als auch
auslandische Fahrzeuge bewirken.

Zu Anlage 1
Die Uberschriften zu 1. und 2. zu den Tabellen der Abgasrichtlinien sollten abgeandert werden,

damit eine eindeutigere Zuordnung fiir alle Fahrzeugklassen M und N gegeben ist.
Wir schlagen dazu folgende Textierung vor:

Zut.

Kraftfahrzeuge, die der Richtlinie 70/220/EWG bzw. der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 unter-
liegen

und

Zu 2.
Kraftfahrzeuge der Klassen M und N, die der Richtlinie 88/77/EWG3 oder der Richtlinie

2005/55/EG bzw. der Verordnung (EG) Nr. 595/20095 unterliegen.



Zu den Erlauterungen
Wir weisen auf ein redaktionelles Versehen im ersten Satz (erste Zeile) der Erlauterungen hin, in

dem der Verweis § 14 Abs 4 IG-L lauten muss.

AbschlieRend mochten wir unsere Forderung wiederholen, dass sich die dsterreichische Bundes-
regierung, insbesondere bei den europaischen Institutionen fir eine Harmonisierung und gegen-
seitige Anerkennung der Abgasplaketten zwischen den Mitgliedstaaten einsetzen mage.

Da die im Entwurf vorgesehenen Neuerungen fir einen reibungslosen Vollzug der Verordnung
dringend erforderlich sind, ersuchen wir um eine rasche Erlassung der Novelle.
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