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Verordnung der Bundesministerin fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation
und Technologie iiber die Festsetzung der Mauttarife (Mauttarifverordnung 2022);
Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren!

Wir bedanken uns fiir die Ubermittlung der Begutachtungsunterlagen und nehmen zum Entwurf
der Mauttarifverordnung 2022 wie folgt Stellung:

L Allgemeines

Durch den vorgesehenen Entfall des Tarifabschlags fiir Kraftfahrzeuge der Emissionsklasse
EURO VI ergibt sich eine uberproportionale Steigerung der Mauttarife fiir diese Fahrzeuge.
Aufgrund der aktuell auBergewohnlich herausfordernden Situation sollte der Bonus fiir EURO VI-
Fahrzeuge beibehalten werden, da diese Kategorie technisch immer noch die
umweltfreundlichste Emissionsklasse im konventionellen Fahrzeugbereich darstellt.

Um eine vorubergehende vollstandige Aussetzung der Tarifvalorisierung zu ermoglichen, sollte
das BundesstraBen-Mautgesetz (BStMG) entsprechend geandert werden. Wir erneuern mit
Nachdruck unsere langjahrige Forderung nach Streichung der im BStMG verankerten
Verpflichtung zur jahrlichen Inflationsanpassung der Tarife.

Die Berechnung der Mauttarife ist nach wie vor nicht transparent und schwer nachvollziehbar.
Eine verstandliche Darstellung der Berechnungsmethode, insbesondere fir die Infrastruktur-
kosten, ware notwendig. Dies gilt umso mehr, als die Tarife der fahrleistungsabhangigen Maut im
EU-Vergleich im oberen Bereich angesiedelt sind. Wir fordern die Schaffung eines transparenten,
auf Kosten basierenden Mautsystems auf Autobahnen und SchnellstraBen (,,Open Book
Kalkulation®). Dazu verweisen wir auch auf eine Prognos-Studie aus dem Jahr 2018, die eine
Uberzahlung im dsterreichischen Mautsystem darlegt.

Es wird auBerdem zum wiederholten Male an das Bundesministerium appelliert, den
Verordnungsentwurf spatestens im Laufe des Sommers vorzulegen.



Il. Im Detail zur Mauttarifverordnung 2022

Entfall des EURO VI-Bonus
Der Entfall des Tarifbonus fiir die schadstoffarmste Fahrzeugklasse mit konventionellem Antrieb
(EURO VI) wird abgelehnt.

Durch die Streichung des EURO VI-Bonus ergibt sich fiir die modernste auf dem Markt verfiigbare
Technologie bei Verbrennungsmotoren eine Steigerung um ca. 4,1 % (im Vergleich zu 2,8 % bei
den anderen Fahrzeugkategorien).

Zusatzlich zu den hoheren Anschaffungskosten (LKW mit alternativen Antriebsformen kosten im
Schnitt ungefahr das dreifache eines Diesel-LKW) sind alternative Antriebe auch mit erheblichen
Investitionen in die Infrastruktur (Wasserstoff- bzw. Elektro-Tankstellen) verbunden. Ein
effizientes Netz an Tankinfrastruktur ist derzeit leider noch nicht in ausreichendem MaBe
verfligbar. Fiir gasbetriebene Fahrzeuge, die eine Briickentechnologie darstellen, gibt es keine
Anreize im Mautsystem.

Anmerkung zu § 13 Abs 2: Seit der letztjahrigen Mauttarifverordnung ist vorgesehen, dass im
Falle von Minderertragen der ASFINAG aus der Anlastung der Infrastrukturkosten fiir Fahrzeuge
der Tarifgruppe E von mehr als einer Million Euro, die Mauttarife zur Anlastung der
Infrastrukturkosten so festzusetzen sind, dass keine Auswirkungen auf die Gesamtertrage der
ASFINAG zu erwarten sind. Dieser Regelung stehen wir weiterhin ablehnend gegeniiber.

M. Zusatzliche Forderungen

Nachfolgende Punkte sollten durch eine Novelle des BundesstraBen-Mautgesetzes (BStMG)
ehestmoglich umgesetzt werden:

Streichung der Verpflichtung zur jahrlichen Inflationsanpassung

Wir erneuern unsere langjahrige Forderung nach Streichung der im BStMG verankerten
Verpflichtung zur jahrlichen Inflationsanpassung der Tarife, sowohl im Bereich der
zeitabhangigen als auch im Bereich der fahrleistungsabhangigen Maut.

Aufgrund des derzeit schwierigen wirtschaftlichen Umfelds und der hohen Inflation wére eine
Streichung dieser Verpflichtung im BStMG umso wichtiger.

Die osterreichische Wirtschaft ist mit enorm hohen Kosten, vor allem fiir Energie konfrontiert.
Am 1. Janner 2023 ist zudem die nachste Stufe der CO;-Bepreisung vorgesehen, was wiederum zu
einer Steigerung der Transportkosten fihren wird. Seit Beginn des Ukrainekrieges sind die
Dieselpreise enorm gestiegen, auch die Verfligbarkeit und die Kosten fiir AdBlue stellen ein
erhebliches Problem dar.

Eine Aussetzung der Inflationsanpassung bei den Mauttarifen sollte fiir die ASFINAG
betriebswirtschaftlich verkraftbar sein. Die Mauteinnahmen sind zur Deckung der Ausgaben fiir
den Bau, Ausbau und Betrieb des hochrangigen StraBennetzes vorgesehen. Dennoch werden seit
Jahren groBe Uberschiisse aus Mauteinnahmen lukriert, fiir die entsprechend hohe Ertragssteuern
(2 Milliarden Euro in den letzten 10 Jahren) an den Staat abgefiihrt werden. Zudem wurden hohe
Dividenden an die Republik ausgeschiittet (knapp 1,4 Milliarden Euro in den letzten 10 Jahren).

Eigene Mauttarifstaffel insbesondere fiir Autobusse

Wir erinnern an unsere Forderung nach einer eigenen Mautkategorie insbesondere fiir Busse,
durch welche der Umweltfreundlichkeit des Verkehrsmittels Autobus im Mautbereich endlich
Rechnung getragen wiirde.
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Derzeit unterliegen in Osterreich Giiterkraftfahrzeuge und Autobusse einheitlichen Mauttarifen.
Allerdings gelten fiir Autobusse vollig andere Rahmenbedingungen als fiir LKW. Ein Bus (50-
Sitzer) ersetzt im Regelfall ca. 30 PKW. Busse sorgen damit fiir enorme CO,-Einsparungen,
wichtige Verkehrsentlastung und Ressourcenschonung.

Wir ersuchen um Beriicksichtigung unserer Stellungnahme.
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