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die Wirtschaftskammer Osterreich bedankt sich fiir die Ubersendung der Unterlagen zum Entwurf

des Bundesgesetzes, mit dem die StraBenverkehrsordnun
Novelle) und nimmt dazu Stellung wie folgt:

Wir sprechen uns nicht gegen den Novellierun
nachstehende Bedenken anzumelden.

Zu 1 (5 46 Abs. 6):

g 1960 gedndert werden soll (24. StVO-

gsvorschlag aus, erlauben uns jedoch,

e Aus Sicht unserer Mitglieder besteht die Gefahr, dass mit Inkrafttreten der Novelle ein
unaufldsbarer Normwiderspruch in der StVO geschaffen wird. In den meisten Fillen wird von
den Normadressaten zwecks Bildung einer Rettungsgasse auch ein allenfalls bestehender
Pannenstreifen zumindest teilweise zu befahren sein. Dies ist aber gem. § 46 Abs. 4 lit. d
StVO idgF verboten und gem. § 99 Abs. 2c lit. 7 StVO idgF mit Strafe bedroht, wenn damit
eine Behinderung von Einsatzfahrzeugen, Fahrzeugen des StraBendienstes, der

StraBenaufsicht oder des Pannendienstes verbunden ist.

Es ist keinesfalls abwegig, dass die Normunterworfenen eine Rettungsgasse bilden, dabei aus
faktischen Griinden auf dem Pannenstreifen anhalten bzw. diesen befahren miissen, die
Einsatzfahrzeuge jedoch statt der vorschriftsgemép gebildeten Rettungsgasse den
Pannenstreifen befahren. Im Fall einer Behinderung der Einsatzfahrzeuge befanden sich die
Normadressaten in einer veritablen Zwickmiihle, ein normkonformes Verhalten wire ihnen

schlicht unmaglich.

Es ist daher notwendig, die Normen des § 46 Abs. 4 lit. d StVO iVm § 99 Abs. 2c lit. 7 StVO

idgF mit der 24. StVO-Novelle in Einklang zu bringen.



Normadressat kénnen nicht Fahrzeuge sein, sondern nur die Lenker von Fahrzeugen.

Als problematisch kénnte sich die Textierung ,,Stockt der Verkehr ...« (§ 46 Abs. 6 erster Satz)
erweisen. Die StVO kennt bislang weder die Begriffe ,,Stockung* noch ,,Stocken®, sodass ein
weiterer unbestimmter Gesetzesbegriff in das Gesetz eingefligt werden wiirde. Konkret stellt
sich die Frage, wann der Verkehr noch flissig ist, bzw. ab welcher Geschwindigkeit der
Normadressat davon auszugehen hat, dass der Verkehr bereits stockt und somit die
Voraussetzungen zur Bildung der Rettungsgasse vorliegen. Die Textierung der Novelle gibt
dartiber weder Auskunft noch Anhaltspunkte fiir den Finzelfall. Klarheit iiber den konkreten
Inhalt des Gesetzesbegriffs ,Stocken des Verkehrs® ist auch durch Interpretation der Novelle
im Normgefiige der StVO nicht zu schaffen.

Aus Sicht der Rechtsanwendung ist anzumerken, dass fiir den Lenker eines Fahrzeuges, der
zwar die Rettungsgasse bilden will, dies aber aus faktischen Griinden nicht kann, etwa weil
er durch andere Verkehrsteilnehmer daran gehindert wird, Beweisnotstinde geradezu
vorprogrammiert sind. Ein solcher Lenker wird versuchen, so schnell wie mdoglich die von
seinem Fahrzeug indirekt ausgeltste Behinderung von Einsatzfahrzeugen abzustellen. Er wird
diesen Ort ziigig verlassen und begibt sich dadurch der Moglichkeit zur Aufnahme von
Beweisen fiir das ihm drohende Verwaltungsstrafverfahren, in welchem er sich gem. § 5 Abs.
1 V5tG vom verwaltungsstrafrechtlichen Vorwurf, Einsatzfahrzeuge behindert zu haben,
freizubeweisen hatte.

Allenfalls unerwiinschte Folgen kénnte der Umstand zeitigen, dass samtliche Fille faktischer
Unmoglichkeit zur Bildung einer Rettungsgasse - man denke beispielsweise an baustellen-
bedingte Verengungen der Fahrbahn - ausschlieBlich auf der Ebene des VStG zu lésen waren,
Auf die obigen Ausfiihrungen zu den zu erwartenden Beweisnotstinden darf verwiesen
werden.

Aus praktischer Sicht lasst der Entwurf offen, wie die Normunterworfenen vorzugehen haben,
wenn auf einer StraRe mit mehr als zwei Fahrstreifen die Rettungsgasse im Staufall bereits
gebildet wurde, die Zufahrt zur Autobahnbahn bzw. Autostrabe, die vom Einsatzfahrzeug
beniitzt werden soll, jedoch - etwa von Sattelschleppern - versperrt ist. In Einzelfillen wiirde
dann zwar die Rettungsgasse gebildet worden sein, die Einsatzfahrzeuge konnten sie jedoch
schlicht nicht befahren.

Dem allgemeinen Teil der Erlduterungen ist zu entnehmen, dass erwartet wird, durch die
neue Regelung den Umstand hintanzuhaiten, dass der Pannenstreifen fiir die Einsatz-
fahrzeuge nicht befahrbar ist, weil viele Autofahrer versuchen, verbotenerweise auf dem
Pannenstreifen an einer unfallsbedingten Kolonne vorbeizufahren. Es ist nicht ersichtlich,
welche Grinde die Erwartung stiitzen, dass nun jene Autofahrer, die verbotenerweise den
Pannenstreifen befahren, durch die neue Regelung dazu angehalten werden sollen, die zu
bildende Rettungsgasse nicht zu befahren. Die in den Erlauterungen dargelegten
spezialpraventiven Ziele sind aus unserer Sicht mit der neuen Regelung nicht zu erreichen.

Die vorausschauende Bildung einer Rettungsgasse vertangt vom Normunterworfenen
jedenfalls mehr Umsicht, Flexibilitit und Kreativitit - kurz Improvisationsfahigkeit - als die
geltende Rechtslage zum Pannenstreifen als ,Rettungsgasse®.



 Die Wirtschaftskammer Osterreich regt weiters an, auch StraBendienstfahrzeuge (§ 27 StVO

idgF) und Fahrzeuge von Abschleppdiensten in den Benutzerkreis der Rettungsgasse
aufzunehmen.

Zu 3 (§ 99 Abs. 2¢ Z 9 und 10):

Die Strafdrohung ist zu hoch gegriffen, zumal dem Normunterworfenen ein vollig neues
Verhalten abgefordert wird. Die Gewdhnung an die neue Regelung, welche Voraussetzung fir das
kollektive, koordinierte Verhalten zur Bildung einer Rettungsgasse ist, kann erst geraume Zeit
nach dem Inkrafttreten der Novelle erwartet werden.

Aus unserer Sicht kénnte mit der Strafdrohung des § 99 Abs. 3 StVO idgF (Geldstrafe bis zu 726
Euro, im Fall ihrer Uneinbringlichkeit Arrest bis zu zwei Wochen) jedenfalls das Auslangen
gefunden werden.

Zusatzwiinsche:

Die Wirtschaftskammer Osterreich erlaubt sich an dieser Stelle ferner, die nicht nur im Rahmen
der Stellungnahme vom 18.3.2011 zur 23. StVO-Novelle zur Kenntnis gebrachten Zusatzwiinsche
nochmals aufzulisten.

Wir erinnern daran, dass viele unserer Forderungen des ,,Verkehrspakets/ Initiativantrag StVO-
KFG*, die die StVO betreffen, noch nicht umgesetzt wurden. Die vortiegende StVO-Novelle wiare
daher geeignet, diese nun aufzunehmen. Hierzu gehéren:

* 5§23 Abs. 6: Abstellen von Anhdngern ohne Zugfahrzeug fiir einen mehrtégigen Zeitraum.,
» 8§42 Abs. 8: Abschaffung der 60 km/h-Beschrinkung fiir LKW in der Nacht.

« §97: Osterreichweite Geltung von Ausweisen fiir StraBenaufsichtsorgane sowie Bescheiden
fur Schwer- bzw. Sondertransporte

Weiters sollten in diese Novelle noch folgende Punkte aufgenommen werden:

+ 88 Abs. 5: Méglichkeit der Mitbenutzung von selbstdndigen Gleiskérpern durch Taxis.

» §9 Abs. 6: Die Ausnahmemdglichkeiten wiren auf Taxis zu erweitern.

» §24 Abs. 1 a: Moglichkeit des Ein- und Aussteigenlassens fiir Taxis in Halteverbot-Zonen.

+ §25, 43 und 45:
Die WKO fordert, wie schon in den vorangegangenen Begutachtungen, eine Gleichstellung
der Betriebe mit den Bewohnern als Anrainer, damit die unterschiedliche Behandlung bei
Ausnahmen in der flachendeckenden Kurzparzone endlich beseitigt wird. Hiezu miissten in
den §§ 25, 43 und 45 die Worte ,,Bewohner® durch die Worte ,Anrainer” ersetzt werden.

« §27:
o Unternehmen der Aufzugshranche sind aufgrund verschiedener Rechtsvorschriften,
unter anderem durch das Wiener Aufzugsgesetz 2006 (WAZG § 12 Abs. 10),
verpflichtet, im Fahrkorb eingeschlossene Personen innerhalb von 30 Minuten nach
der Notrufabgabe zu befreien.



Die unverziigliche Befreiung eingeschlossener Personen ist erforderlich, da
Ausnahmesituationen - wie ein unerwarteter Einschluss - geeignet sind, medizinische
Folgen bei den eingeschlossenen Personen auszuldsen (Herzprobleme, Epilepsie,
Klaustrophobie, Asthmaanfille, etc.). Hier besteht die , Annahme der Gefahr im
Verzug®, die auch fiir den Gesetzgeber Anlass zur Vorschreibung einer Frist zur
Befreiung war.

Notbefreiungseinsdtze werden durch die Notrufzentralen der Firmen liickenlos
dokumentiert. Von der Alarmauslésung bis zum Eintreffen des Befreiungsfahrzeuges
steht die Notrufzentrale im Kontakt mit eingeschlossenen Personen. So kann bei
Bedarf auch die Alarmierung weiterer erforderlicher Hilfsdienste (z.B. Rettung,
Notarzt) koordiniert werden.

Wird zu demselben Zweck die Feuerwehr gerufen, kann diese die Einsatzfahrt mit
Blaulicht und den damit verbundenen Privilegien im flieBenden und ruhenden Verkehr
unternehmen, '

Ein rascheres Eintreffen zum Einsatzort, und damit verbunden, insbesondere die
kurzfristige Abstellung (fir die Dauer der BefreiungsmaBnahme) des Fahrzeuges in
moglichst unmittelbarer Nahe des Einsatzortes ist die Grundlage fiir folgenden
Anderungsvorschlag:

- Erganzung von § 27 StVO: Erweiterung dieser Bestimmung auf Einsatzfahrzeuge zu
Notbefreiung von im Aufzug eingeschlossenen Personen, sodass diesen zukiinftig bei
Einsatzfahrten mit eingeschalteten gelbroten Warnleuchten rascheres Eintreffen am
Einsatzort ermdglicht wird und diese nicht an Halteverbote gebunden sind.

- Alternativ eine Ergénzung zu § 26a Abs. 4. Z 4 StVO, die es ermdglicht, dass neben
bestimmten Fahrzeugen im &ffentlichen Dienst auch Fahrzeuge zur Notbefreiung aus
Aufziigen fiir die Dauer des dokumentierten Einsatzes nicht an Halte- und Parkverbote
gebunden sind, jeweils unter der Voraussetzung, dass dies der Betriebseinsatz
erfordert und der iibrige Verkehr dadurch nicht wesentlich beeintrachtigt wird.

Es wird angeregt, dass auch die Fahrzeuge der Mobil-WC Anlagenbetreiber bzw. die
Fahrzeuge von Betrieben, die Senkgruben entleeren, die gleiche Ausnahmeregelung
erhalten sollen, wie sie Lenker von Fahrzeugen der Kanalwartung und-revision
aufgrund von § 27 Abs. 5 StVO idgF haben.

Wir begriinden unsere Forderung damit, dass auch die Lenker von Fahrzeugen zur
Aufstellung, Abholung oder Auspumpung von Mobil-WC Anlagen bzw. zur Auspumpung
von Senkgruben oftmals zu schwer zugénglichen Stellen (etwa Fubgingerzonen bei
einer GrobBveranstaltung, Baustellen udgl.) gelangen missen, um ihrer Tatigkeit zu
verrichten. Die Tatigkeit dieser Betriebe tragt wesentlich zur Vermeidung von
Seuchen und Krankheiten bei und ist daher im 6ffentlichen Interesse gelegen.

Wie schlagen daher vor, dass nach § 27 Abs. 5 StVO ein weiterer Absatz eingefiigt
wird, der wie folgt lauten kénnte:

»Die Bestimmungen des § 27 Abs. 5 StVO gelten auch fiir Fahrzeuge, die zur
Aufstellung, Abholung oder Entleerung von Mobil-WC Anlagen verwendet werden.

Vereidigte StraBenaufsichtsorgane sind in Ausiibung ihres Dienstes vielfach
gezwungen, etwa Bodenmarkierungen zu Gberfahren, weshalb der dringende Wunsch
besteht, dass solche Fahrzeuge zur Ausiibung ihrer Funktion gesetzlich den



Fahrzeugen des StraBendienstes gleichgestellt werden. Die Umsetzung wire
problemlos maglich, zumal in diesem Fall die Fahrzeuge des StraBendienstes mit
gelbrotem Dreh- oder Blinklicht gekennzeichnet werden.

+ § 38 Abs, 10: Da Taxis zu den &ffentlichen Verkehrsmitteln gezahlt werden, fordern wir eine

analoge Befreiung von der Beachtung der Fahrstreifensignalisierung.

§ 42 StV0: Das Wochenendfahrverbot fiir Fahrten im Rahmen der Aus- und Weiterbildung
sollte gelockert werden.

§ 42 Abs. 3:
o Die Haupttatigkeit der Berufsgruppe der Beleuchtungs- und Beschallungstechniker

fallt auftragsbedingt zumeist in die Abend- und Nachtstunden sowie auf Wochenenden
(An- und Abtransport bzw. Auf- und Abbau von Equipment fiir Veranstaltungen). Daher
ist eine Befreiung vom Wochenendfahrverbot notwendig.

Finden Veranstaltungen an dffentlichen Pldtzen statt, miissen diese nach Ende der
Veranstaltung schnellst mdglich wieder in den Ursprungszustand (barrierefrei)
riickversetzt werden, damit keine Gefahr - wie z.B. Stolpergefahr, Blitzschlag,
Gefahrdung durch Windlast oder aus statistischen Griinden, etc. - von der nunmehr
unbeaufsichtigten Veranstaltungsstétte flr die Allgemeinheit ausgehen kann.
(Anmerkung: Da die LKW nur mit wenigen Ausnahmen in unmittelbarer Nihe der
Veranstaltungsorte abgestelit werden diirfen bzw. kénnen, ist eine Zwischenlagerung
des Equipments in diesen nicht mdglich).

Durch einen anschlieBenden Abbau und Abtransport des Equipments nach Ende einer
Veranstaltung werden Behinderungen am Folgetag der Veranstaltung vermieden.

Fur den Gewerbetreibenden stellt der sofortige Abtransport eine wirtschaftliche
Notwendigkeit dar, da fiir entstandene Schaden an Mensch und/oder Material nach
dem Veranstaltungsende keine Haftung mehr vom Veranstalter iibernommen wird.

Die industriellen und gewerblichen Waschereien haben gréBte Schwierigkeiten im
Zusammenhang mit dem Wochenend- und Feiertagsfahrverbot, ihrer Funktion
gegenuber Krankenhdusern, Alten- und Pflegeheimen sowie dem Hotelbereich gerecht
zu werden. Es wird daher gefordert, § 42 Abs. 3 StVO, um die Diktion ,,von
aufbereiteten sauberen Textilien und gebrauchten Textilien fiir das Gesundheit-,
Alten- und Pflegewesen sowie fiir die Hotellerie“ zu erweitern. In den erlduterten
Bemerkungen ware darauf hinzuweisen, dass der entsprechende Fahrzeuglenker einen
Lieferschein mitzufiihren hat, dem zu entnehmen ist, um welche Art und Menge der
beforderten Ware und welchen Empfanger es sich handelt.

Weiters wird in § 42 Abs. 3 eine Ausnahme fiir die sogenannten Saugdrucktank-
fahrzeuge bendtigt, da diese im Rahmen der Gebrechensbeseitigung im Bereich des
Kanalnetzes fiir eine Verbesserung der Hygienesituation im betroffenen Kanal-
abschnitt dringend erforderlich sind und daher unaufschiebbare Einsatzfahrten
durchfiihren miissen.

§ 45 Abs. 2:
Gemah § 45 Abs. 2 ist entweder ein erhebliches personliches Interesse oder ein erhebliches
wirtschaftliches Interesse des Antragstellers nachzuweisen.

Der Verwaltungsgerichtshof hat in mehreren Erkenntnissen ausgesprochen, dass ein
erhebliches wirtschaftliches Interesse an der Erteilung einer Ausnahmegenehmigung dann



anzunehmen ist, wenn die Nichterteilung den Antragsteller wirtschaftlich und finanziell
auBergewohnlich hart treffen wiirde. Die Verwaltungsbehorden interpretieren die bisher
ergangenen Spriiche des VWGH in der Weise, dass in jedem Fall ein Gutachten eines
Sachverstandigen beizubringen ist, aus dem hervorgeht, das ohne die Erteilung der
Ausnahmegenehmigung die wirtschaftliche Existenz des Unternehmens konkret gefihrdet ist.

Diese Sicht der Verwaltungsbehérden ist uberschieBend und verhindert eine angemessene
Beriicksichtigung der wirtschaftlichen Gegebenheiten von Unternehmen.

Es wird daher angeregt, in § 45 Abs. 2 das Wort ,.erheblicher* zu streichen.

Spielzeug versus StVO

In der Norm EN 71 iiber die Sicherheit von Spielzeug werden unter Punkt C19 Fahrrider mit
einer maximalen Sattelhdhe von bis zu 435 mm als Spielzeug definiert. Die in Kiirze in Kraft
tretende Spielzeugverordnung wird - entsprechend der EU-Richtlinie - Fahrrader mit einer
maximalen Sattelhche von mehr als 435 mm, gemessen als vertikaler Abstand vom Boden bis
zum oberen Teil der Sitzfliche, mit dem Sitz in horizontaler Position und mit dem Sitzkissen
in seiner kleinsten Einraststellung, von ihrem Geltungsbereich ausnehmen.

In § 2 Z 19 StVO ist eine Ausnahme von den Fahrradbestimmungen fiir fahrzeugihnliches
Kinderspielzeug (etwa Kinderfahrrider mit einem iuBeren Felgendurchmesser von héchstens
300 mm und einer erreichbaren Fahrgeschwindigkeit von héchstens 5 km/ h) vorgesehen.

Im Sinne einer Ubereinstimmung der Regelungen wire es sehr wichtig, dass die
entsprechende Bestimmung der StVO diejenigen Fahrréder erfasst, die gem. Anl. 1 der mit
20. Juli 2011 in Kraft tretenden Spielzeugverordnung nicht als Spielzeug gelten.

Eine Uberschneidung des Geltungsbereiches der Bestimmungen der StVO und der
Spielzeugverordnung wiirde Rechtsunsicherheit und erhebliche Anwendungsprobleme mit sich
bringen.

Zentrumszone:
Wir sprechen uns erneut fiir die Aufnahme der Regelungen zur Zentrumszone aus.

Wir bitten um Berlicksichtigung unserer Stellungnahme.

Freundliche GriiRe

ok

Dr. Christoph Leitl Mag| Anna Maria Hochhauser
Prasident ' Generalsekretarin



