FIT FOR 55
LUFTFAHRT

STAND: 02.06.2022
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Abbildung: Anteil der Luftfahrt und anderer Emittenten an weltweiten CO2-Emissionenim Jahr 2018 <
Quelle: Internationale Energieagentur (IEA), Bundesverband der Deutschen Luftverkehrswirtschaft ““V'Q?A{E;"m:m.
2 (BDL), Umweltbundesamt (UBA)
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FIT FOR 55
AKTUELLES UMFELD & HERAUSFORDERUNGEN

» Aktuelles Umfeld:
» COVID-19 Pandemie & Krieg in der Ukraine

» Doppelten Herausforderung fiir Flughafen und Airlines
1. Wiederaufschwung aus der Krise zu meistern
2. Investitionenin die Dekarbonisierung der Branche zu tatigen

» Bedeutungdes ,Fit for 55" -Pakets fiir den Luftfahrtsektor
» Revision der Richtlinie GUber den Aufbau der Infrastruktur flr alternative Kraftstoffe
» ReFuel EU Aviation Verordnung (Beimischquote flir SAF)
7 Revision des EU-Emissionshandelssystems (ETS)
» Revision der Energiebesteuerungsrichtlinie (Kerosinbesteuerung)

» Forderung:
» Es braucht praxisnahe & international einheitliche Regelungen

» Einzelne Verkehrstrager dirfen nicht GUberproportional belastet werden, NN e
um Wettbewerbsverzerrungen und Carbon Leakage zu vermeiden



FIT FOR 55
AKTUELLE DISKUSSIONSPUNKTE

J

Kerosinsteuer

ETS-Reform

SAF-Quote

= Einfihrung einer Kerosinsteuer

= Schrittweise Erhéhung 2023-2033
= Mindeststeuersatz 460 € pro Tonne
= Geltungsraum: fur EU-Binnenflige

Abbildung: AUA, 2022

Ab 2024: Zertifikate werden knapper und
teurer

Ab 2027: Keine Ausgleichszertifikate,
Risiko: Vorziehen auf 2025

Geltungsraum: fir EU-Binnenfliige,
Risiko: Erweiterung auf alle von EU
abgehende Fllge

Beimischungsverpflichtung fir nachhaltige
Treibstoffe (SAF) ab 2025

= 2025: 2% SAF
= 2050: 63% SAF (28% PtL)

Geltungsraum: bei Betankung an EU
Flughafen
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ALTERNATIVE FUEL INFRASTRUCTURE REGULATION
(AFIR)

» Die Verordnung Uber den Aufbau der Infrastrukturfiir alternative Kraftstoffe
sieht fir Flughafen vor:

» Versorgung stationadrer Luftfahrzeuge mit Strom (ab 2025 an allen Gates, ab 2030 bei allen
AuBenpositionen) — Artikel 12

= Aufbau von Infrastruktur fiir mit Wasserstoff bzw. elektrisch betriebene Luftfahrzeuge
(Erarbeitung eines Rahmenplans) - Artikel 13

» Ggf. Aufbau von offentlich zuganglicher Infrastruktur fiir Wasserstoff- und E-Fahrzeuge (in allen
Mitgliedstaaten soll die Ladeinfrastruktur schrittweise ausgebaut werden) - Artikel 3, Artikel 6

» Hohe Investitionskosten fiir die Zusatzanforderungen an den Strombezug und
die Elektrizitatsinfrastruktur sowie den Netzausbau am Standort Flughafen

(leistungsstarkere E-Zentralen, weitlaufige Verkabelungen, Errichtung Trafostationen,
Herstellung Ladeinfrastruktur, etc.)

» Wichtig: Technologieoffenheit & realitatsnahe Vorlaufzeiten
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ZUSATZLICHE BELASTUNG FUR DEN STANDORT VIE
BIS 2035

125,00

¥ Zusétzliche Belastung durch Fit for 55: Ticketbelastung auf der Strecke VIE-ATH
€ 3,7 Mrd. 0000 (1.300km one way) €96,26
- Belastung auf Tickets steigen um 75,00
das 2,5-Fache €57,57
» Daruber hinaus sind enorme €30.05
Infrastrukturkosten zu tragen: /00 €24,77 '
> Qll.l‘f;bfigtgﬁfrelnfrastruktur fur alternative €12,00 €12,00 €12,00
» ElektrifizierungsmaBnahmen .
(leistungsstérkere E-Zentralen, weitléufige 2022 2035 2035 (Fitfor55)
V{_arl§abelungen, Errichtung Trafostationen, Flugabgabe M Treibstoffkosten M CO2 Emissionskosten
etc.

Abbildung: Stand Janner 2022, eigene Berechnung



AUSWIRKUNGEN CARBON LEAKAGE
FLUG BARCELONA-TOKIO MIT EU-AIRLINE VS. NICHT-EU-AIRLINE

Klassisches ,lose-lose™ wenn
Verkehr und damit
Emissionen in Drittstaaten
verlagert werden:

=2 Kein Nutzen firs Klima
= Schaden flur EU-Wirtschaft

Scenario 2035
Mehrkosten fiir OS-Passagier .
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Mehrkosten fiir Passagier einer
Drittstaaten-Airline

Kerosinsteuer + 20€
~ EUETS

B sAF-Quote

Abbildung: AUA, 2022
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FIT FOR 55
ZENTRALE FORDERUNGEN

» Beimischquote flir SAF
= SAF zentraler Hebel flr Dekarbonisierung des Luftverkehrs

=+ Industriepolitische Standortinitiative zur Erzeugung von SAF in Osterreich/Europa initiieren,
um Verfligbarkeit von SAF zu gewahrleisten und Preisunterschied zu fossilem Kerosin zu
reduzieren

= Einnahmen aus Umweltabgaben der Luftfahrt (EU-ETS oder Flugabgabe) missen zugunsten
von Forschung, Entwicklung und Nutzung alternativer Treibstoffe zweckgebunden werden

» Emissionshandelssystem
= Keine Erweiterung des ETS-Geltungsraumes; stattdessen Weiterentwicklung CORSIA

= Kostenlose Ausgleichszertifikate sollen zu einem spateren Zeitpunkt auslaufen, um den
Wettbewerbsnachteil fur europadische Airlines in Grenzen zu halten

» Energiebesteuerungsrichtlinie

» Flugverkehr zahlt sich Infrastruktur Gber Entgelte selbst, d.h. ist in internationalen Vertragen
keine Kerosinbesteuerung vorgesehen - d.h. keine Einfihrung einer Kerosinbesteuerung

» Aufbau der Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe
= Technologieoffenheit & realitatsnahe Vorlaufzeiten
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